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MT-C: Modular Transformer Car

Design e versatilita per una nuova concezione dell’automobile

CASO STUDIO: REFUGE

La Refuge nasce da un ambizioso progetto del Dott.
Giuseppe Cataldi: ideare, realizzare e autoprodurre
una microcar elettiica che possa rispondere alle
esigenze di mobilita quotidiana nell'ambito urbano dove
emergono, in modo evidente, i problemi legati all'uso
dell ed in p carenza di
concentrazione di elementi inquinanti, stress provocato
dalla cattiva mobilita; ma anche nell'ambito extraurbano
e in contesti differenti da quelli cittadini quali possono
essere isole, riserve naturali e paesi in cui necessita
logistiche e di preservazione dell'ambiente negano un
utilizzo delle classiche macchine con motore a scoppio.
La prima fase del progetto ha previsto l'ideazione di un
telaio che avesse le massime caratteristiche di
sicurezza, economicita e riproducibilita e ha portato
allutilizzo di un unibody (o telaio a corpo unico)
realizzato in tubolare di alluminio con sezione variabile
trai3 cmei5cm (a seconda dei punti piu sollecitati)
Studiata la disposizione delle componenti e vari aspetti
t € qui che I si sposta
sulla ricerca di una giusta carrozzeria per il telaio. Il
progetto, cosi, approda temporaneamente sulla scelta
di applicare una carrozzeria creata sulla base di quella
di una Citroen 2CV poiché apparentemente la pid
complementare alle caratteristiche del telaio
Tolta la sezione corrispondente ai sedili posteriori, la
macchina si presenta come una versione “accorciata”
della 2CV.
Qui nasce la necessita da parte del committente
dell'apporto di un designer: un giusto apporto al
miglioramento della carrozzeria (se non alla
e dell'auto invariate
alcune caratteristiche; un apporto per la corretta
contestualizzazione della microcar, poiché data la
natura dellauto, nasce spontanea lesigenza di
trovarne un particolare “habitat” o contesto in cui I'auto
possa operare in maniera piu efficace rispetto alle
comuni auto,

Universita degli Studi di Palermo
Facolta di Architettura
Corso di Laurea in Disegno Industriale
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PUNTI DI FORZA E PUNTI DEBOLI: COME
VALORIZZARLA

Il caso Refuge si presenta come un progetto nobile e
ambizioso, tuttavia per certi versi con delle significative
carenze, nella fase di della
carrozzeria

Le qualita del telaio sembrano indiscutibili ma la scelta
della carrozzeria cade su una ipotesi un po' antiquata
per il mercato modemo e che comporta un'erata
disposizione dei volumi

Il muso dell'auto risulta troppo pronunciato e riduce
notevolmente (rispetto alla lunghezza totale) le
dimensioni di quello che sono I'abitacolo e il vano
bagaglio che a sua volta & ulteriormente ridotto al
minimo dal corto sbalzo posteriore. Considerate le
dimensioni piuttosto esigue del motore elettrico, una
tale lunghezza del muso (circa 1200 mm) risulta inutile
ed eccessiva tant'é che il vano motore si presenta quasi
vuoto. Inoltre la lunghezza complessiva dell'auto ¢ di
circa 3200 mm, non poco rispetto alle comuni microcar
a due posti (circa 2800-2900 mm)

Una tale mal gestione dello spazio interno comporta un
notevole svantaggio per l'autovettura allinterno di
quello che & il mercato riguardante tale segmento
(quello delle microcar).

Dalraltro lato I'altezza gioca un ruolo importante per il
confort dei passeggeri, mentre il telaio molto leggero e
resistente potrebbe permettere alla macchina una
portata di carico abbastanza considerevole in relazione
alle dmensioni dell'auto, tuttavia non sfruttabile, come
notato prima, dalle esigue dimensioni del bagagliaio.

Si evince cosi il modo migliore per valorizzare al meglio
la vettura: sfruttare adeguatamente la lunghezza totale
dellauto lavorando sul muso che sembra essere il
punto debole di maggiore influenza e aumentare cosi la
spaziosita dell'abitacolo e la capienza del bagagliaio
Una delle modifiche piu significative potrebbe
consistere nell'allungamento della parte superiore
dell'abitacolo acuisendolo appunto dal muso dell'auto.

Tesi di Laurea TAV..03
Studente: Luca Salamone
Relatore: Benedetto Inzerillo




MT-C: Modular Transformer Car

Design e versatilita per una nuova concezione dell’automobile

Modulo City Car Scala 1:50
i i
'
d
5 '
.60 2088 50, SR T
L 3245 o L, 1600 N
' i
i i ’
g 8 g 8 N
¢ 8 8 L v
i
' ' 2
' v
e 3245 o . 9
L 1650 o
Modulo Pick-up Scala 1:50
i i
'
g
4 '
600, 2088 %0, 7" T
L 3245 al L 1600 M
' '
¥ i o
%
2 2 3 2 a
2 & - 2 &
8 ¥ L &
i
' ' &
' ' '
- s - - 920
1650 o
Modulo Minivan Scala 1:50
i i
'
d
B '
80, 2088 o S0, - W
L 3245 o " 1600 -
' i
i i ¥
a 2
g g g | 8
= = s '
i
' IR 3
' ' v
L 3245 o - %0
L. 1650 N

Universita degli Studi di Palermo Tesi di Laurea TAV.06
Facolta di Architettura Studente: Luca Salamone
Corso di Laurea in Disegno Industriale A.A. 2009/2010 Relatore: Benedetto Inzerillo




MT-C: Modular Transformer Car

Design e versatilita per una nuova concezione dell’automobile

[ roruszon severas |

Classe veicolo Microcar

Numero posti 2 con possibilita di 2+2
[owenson =

Passo 2055 mm

Lunghezza Max 3245 mm

e L

Sbaizo anvpost 600 mm / 590 mm

Altezza 1515 mm

Bagaghaio al tetto (citycar) 650 It

Bagaghaio al tetto (minivan) 950 It
[Fesocrresmazon ]

Peso totale 400 kg (batterie 70 kg)

Peso modulo citycar 6kg

T L

Peso modulo Pick-up 10kg

i — L

Accelerazione 0-50 km/h 7 second

Veclotia Max 50 km/mh

Autonomia 150 km

Tempi di ricarica domestica 4h 4,5kw - 5h 3kw
[camarremsnone ecwone ]

Propulsione elettrica

Batterie litio

- —

Fanali e proettori Chip-led

Impianto frenante frenatura ngenerativa
[esocoo ]

Scocca Ibrido ABS - poliuretano

Peso telaio vettura 30kg

Pneumatici 195/50/R15

Telaio Tubolare alluminio (3-5 cm)

L — L

Carrozzeria con tante possibilita di personalizzazione
Possibilita di 3 modelli in 1

Grande rispetto per [ambiente

Parti facimente sostituibili

Componenti riciclabill

Costi del carburante ridottissimi (1,50 euro = 100 km)
Costi del carburante null se abbinata al fotovoltaico
Non necessita di patente

Aglle, scattante e leggera

Senza marce

VERSIONI PER | CONSUMATORI

Citycar
Minivan
Pick-up
Versione speciale Minivan con finestrini

DECLINAZIONI PER ISOLE TURISTICHE

Versione speciale panoramica
Taxi panoramico

Taxi

Trasporto pacchi Poste taliane
Vigil del Fuoco

Guardia Forestale

Carabinieri

Unita mobile di soccorso

Universita degli Studi di Palermo Tesi di Laurea TAV.08
Facolta di Architettura Studente: Luca Salamone
Corso di Laurea in Disegno Industriale A.A. 2009/2010 Relatore: Benedetto Inzerillo
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Sicurezza (teorico impatto) 420 Scala 1:10

tecnologia elettrica ___

motore elettrico + inverter

MOTORE ELETTRICO
montato direttamente
sull'asse anteriore.

Al suo interno e presente un
alternatore il quale
contribuisce a trasformare
I'energia meccanica in energia
elettrica durante il rilascio
dell'acceleratore.

INVERTER

elemento di connessione tra la
batteria ed il veicolo elettrico.
Converte la corrente continua
(CC) della batteria ad alte
prestazioni in corrente
alternata (CA) necessaria per
alimentare il motore elettrico.

accumulatori LiFePo, (Peso: 496 grammi*)

Energia (Wh) 64

Voltaggio (V) 33

Carica elettrica (Ah) 19,5

Efficienza al 90% dopo 2000 cicli
Temp. operativa (°C) -30a+55

Temp. stoccaggio (°C) -40a +60
Costo (€) 50c.a.

Dimensioni (mm) 7,25x160x 227

Sicurezza: test di resistenza (migliore € il punteggio minore - scalada 1
EUCAR 3: No vapori - No fuoco/fiamme - No rottura cella - No
esplosione cella - Perdita peso elettrolita < 50%

TEST: penetrazione con ago, sovraccarico, sovrascarica, corto circuito,
schiacciamento

EUCAR 4: No vapori - No fuoco/fiamme - No rottura cella - No
esplosione cella Perdita peso elettrolita >= 50%

TEST: stabilita termica

Possibilita di mc

(incm)

itaggio di un

secondo pacco di accumulator

392 celle = 25kWh

s 20.000 € c.a. - 194 kg

560 celle = 36kWh

o 28.000 € c.a. - 278 kg




telaio parametrico & pregi

Profilati in acciaio @
adattabili alla lunghezza
e larghezza del veicolo

Culla per il
posizionamento
degli accumulatori

vy,
® Barra della LETy, Eico -
sospensione w militare leggera

Cilindro di copertura

® Profilato di metallo
(fungera da scatola e da
binario per I'adattamento
dello chassis in larghezza)

® © @ L'insieme viene immesso
® all'interno del profilato
che forma lo chassis
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Progetto di un veicolo compatto ed eco-sostenibile

Tesi di Laurea di Vincenzo Lo Manto Relatore Benedetto Inzerillo

Viste assonometriche Render




di di Polermo Progetto di un veicolo compatto ed eco-sostenibile
\"A

Industricle
Tesi di Laurea di Vincenzo Lo Manto Relatore Benedetto Inzerillo

Accessori

E i o aggiuntivo che pud essere colle-
gato in caso di necessita ol veicolo, framite il gancio posto sopra ka ruoto
posteriore, e tolto con faciits quando non occorre. Questo elemento og-
gluntivo pud rllevarsi paricolormente uflle nel caso si implegh il veicolo

piere brevi spostamenti, od esempio nei centri commerciali, cantieri, resi-
dence, grondi aiberghi, e dove il frasporto di oggetti, pacchi, rifiuti, pud
risulfare una prassi comune

Proiezioni Dimensioni 120/100/62 cm
Scala 1:10
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Universita degli Stud i Palermo. Progetto di un veicolo compatto ed eco-sostenibile -
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BIKE BREAK ELECTRIC TRIKE
studio di un triciclo a pedalata assistita per il trasporto di un'attivita commerciale

CHIARA MINI"

1l Bka Broak & un vaioolo a trazions umana.
La sua progettazions nasce dallesgenza di

pore uno sguardo preferenzisle ai tema dela
mobilta sostanible, imposta dalla conversione
eco- sostenibile dele ctta.

La bicicletta non & solo un mezzo di trasporto,

vero e proprio stile di vita per chi ha
conformato le propde  esgenze ad un
approc

approccio diverso
Inoltre, nelfexcursus  storico _eflettuato, sl
afforma il suo ruclo & MEZZO DI LAVORO. Allo
due ruote sono legat, infatt, | mestien piu
antichi 6, conseguenzialments, buona parte df $
quest) sono legati al cbo. Da qui s & effettuata <
un'analsl sul concetto o food", 2,
presente in ogni cultura e tempo e che lega le
tradizioni pil racicate af cibo e spesso alle due
ruote.
Il cicista porta con s sempre o stretto
Necessario & per I'€ssere UMano una necessit
fondamentale 6 il proprio lavoro. Dal diaiogo tra
necessith. tradzione e innovazione deriva la
progatiazions di un chiosco mobie, cha unisca
la ciciabiita & mestere.
I Bika Broak & quindi un triciclo cha fonda la
sua struttura sulla cuttura delle “Cargo bike” per
evolversi in un veicolo che punta & suo valore
sulle energe altermative e sulld irazione umana,
assistite dalla tecnologia del fotovoltaico che,
inseme ala frenata rigeneretiva ed  afa
pedaiata assistita, permettono la realizzazione
un veicolo totaiments autosufficente dal
punto di vista energatico

BIKE BREAK

FLECTRIC TRIKE




BIKE BREAK ELECTRIC TRIKE
studio di un triciclo a pedalata assistita per il trasporto di un'attivita commerciale
CHIARA MINI'




BIKE BREAK ELECTRIC TRIKE
studio di un triciclo a pedalata assistita per il trasporto di un'attivita commerciale
CHIARA MINI'
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LOMBARDO E IL LABORATORIO DI DISEGNO INDUSTRIALE
DI ARCHITETTURA DELLUUNIVERSITA” DI PALERMO,
CURATO DAL PROF. BENEDETTO INZERILLO, PRESENTANO:

APERTURA DOMENICA 20/10/2013 ORE 21.00
20-27 OTTOBRE 2013 ORE 10.00-12.00 | 17.00-19.00
GALLERIA MONTELEONE

VIA MONTELEONE 3 | PALERMO
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Artless concept city bike:

Schembri Marco




CAR DESIGN






