g« LA PROGETTAZIONE INCLUSIVA NEL SAILING YACHT

Linee guida Design for All per natanti a vela
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& 1. | DIVERS|I APPROCCI DELLA PROGETTAZIONE INCLUSIVA

——————— —

La “Progettazione Inclusiva” ovvero il Design for inclusion € un termine ombrello che ricomprende al suo
interno differenti approcci progettuali.

DfA_Design for All

UD_Universal Design

ID_Inclusive Design

|
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L'uomo “standard” rappresenta solo una piccola parte della popolazione. In realta le persone sono tutte diverse.




1.1 1 DIVERSI APPROCCI DELLA PROGETTAZIONE INCLUSIVA

Esempi di buone pratiche

‘ l\l

DfA_Design for All

«Design per la diversita umana, l'inclusione socia- ‘ ey ™7 -

le e l'uguaglianza» (Dichiarazione di Stoccolma

dell’EIDD, 2004) bticino.interfaccia Autogrill Villoresi est Etichetta a lettura facilitata Maniglia Leonardo
polixvideo
| sette principi universali dello UD

1.uso equo 2.uso flessibile 3.uso semplice ed intuitivo 4.tolleranza all’errore

UD_Universal Design

«progettazione di prodotti e ambienti utilizzabili da
tutti, nella maggiore estensione possibile, senza
necessita di adattamenti o ausili speciali» (Ronald
Mace, 1985).

5.percettibilita delle informazioni 6.contenimento dello sforzo fisico 7.misure e spazi appropriati

ID_Inclusive Design Gli strumenti dell’'lD

«design dei prodotti di largo consumo e/o servizi che
sono accessibili a, e fruibili da, quante piu persone
possibili [...] senza il bisogno di speciali adatta-
menti o di una progettazione specifica» (British
Standard Institute, 2005).
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g 1.2 | DIVERSI APPROCCI DELLA PROGETTAZIONE INCLUSIVA

IL TIPO DI UTENZA

IL PROCESSO
PROGETTUALE

DfA

Dove possono essere

UubD individuati punti in

comune e differenze?

LA PARTECIPAZIONE
DELL'UTENZAAL
PROCESSO

LO SCOPO

Gli approcci del Design for Inclusion si sono evoluti in maniera differente nel tempo. Ognuno di essi ha
sviluppato un proprio processo progettuale, una particolare relazione con l'utenza e uno scopo specifico.



2. IL SAILING YACHT COME CAMPO D’INDAGINE

La scelta e i vantaggi dell’'approccio DfA

Il DfA rappresenta la risposta progettuale piu adatta per la realizzazione di natanti sempre piu “inclusivi’, non “ghettizzanti”
e che siano in grado di rispondere con soddisfazione alle esigenze e ai desideri di ogni tipologia di velista. Cid comporta
l'inclusione e la partecipazione attiva e autonoma di tutti, aumentando sul piano sociale la ricchezza e il livello complessivo
di benessere. Sul piano economico offre alle aziende nautiche nuovi vantaggi competitivi, perché attrae nuovi clienti,
fidelizza gli occasionali e risponde con un unico investimento alle diverse esigenze cui dovrebbero rispondere molteplici

progetti.

Gli approcci del “Design for Inclusion” sono stati applicati anche nell’ambito del sailing yacht. In particoalre hanno avuto un
maggiore sviluppo all'interno della categoria dei natanti a vela (imbarcazioni con lunghezza inferiore ai 10 m).
Probabilmente cid &€ dovuto ad alcuni fattori:

» fattori di ordine economico
e fattori di tipo logistico
e fattori legati all’'adattabilita



3. LA PROGETTAZIONE INCLUSIVA NEI NATANTI A VELA

Dai natanti per disabili ai natanti realizzati secondo agli approcci della Progettazione Inclusiva_breve cronistoria

NECO
N CHALLENGER SONAR HANSA 303 ‘ SKLD 18 et

Primo natante progettato per Nascita dei primi natanti adattati alle  Nasce il concetto di sailing for Primo natante realizzato deguendo i Primo natante realizzato deguendo i
velisti con disabilita motoria. esigenze di velisti disabili. everyone, la vela per tutti. principi dello Universal Design principi del Design for All



4. L'ANALISI DEI CASI STUDI®

Criteri di scelta dei casi studio e costruzione dei records o “schede tecniche”

| casi studio presi in considerazione sono 51. Essi sono stati selezionati in base all’'utenza di rifermento. Si tratta di natanti a vela progettati e realizzati:
1. esclusivamente per persone con disabilita motoria;

2. in base alle metodologie del Design for Inclusion;
3. per able-bodied sailors ma che, grazie alle loro particolari caratteristiche (tecniche, di stabilita, di facilita di manovra, ecc.) e all'aggiunta di “ausili

speciali”, possono essere governati anche da persone con disabilita motoria.

Esempio di record o “scheda tecnica”

DATI IDENTIFICATIVI

NOME IMBARCAZIONE

PROGETTISTA Simon Rogers MODIFICHE ADATTATIVE
LUOGO DI REALIZZAZIONE  UE Gran Bretagna
s VNG SEDUTE MANOVRE CORRENTI TIMONERIE
T onE BB is:::: ?gr:rale doppia rigida manovre rinviate a pozzetto timone a cloche verticale
UTENZA Disabili

NUM. MEMBRI D'EQUIPAGGIO

LOA (m)

LWL (m)

BEAM (m)

DISP (Kg)

SAm2

SA m2. MAINSAIL
SAm2.JIB

TIPO DI CARENA Monoscafo

PIANO DI DERIVA
Pinna con bulbo
Timone sospeso

2

CARATTERISTICHE DIMENSIONALI

6,00
5,60
1,50
490/700
23,00
15,00
8,00

CARATTERISTICHE TIPOLOGICHE

TIPOLOGIE ARCHITETTONICHE
PIANO VELICO

PIANO DI COPERTA SIOOp lonato = bom

Pozzetto unico poppiero aperto

MATERIALI COSTRUTTIVISCAFO  Fibra di carbonio

Num.

Natante 45

[0

timone a barra

POSIZIONI E ACCESSI

POSIZIONE TAILER
laterale o centrale

IMBARCO E SBARCO
autonomo - con gruetta

POSIZIONE TIMONIERE
laterale o centrale

SITOGRAFIA DI RIFERIMENTO www.rogersyachtdesign.com
www.theevenkeel.com

Num. Natante 45 bis



4.1 L'ANALISI DEI CASI STUDI®

L’elaborazione dei dati

Una volta raccolti i dati di tutte le imbarcazioni, si € passati ad una prima elaborazione numerica, attraverso l'uso di
grafici percentuali. Questi sono stati creati per ogni sezione presente all’interno dei records.

L'analisi delle posizioni di timoniere e tailer

Centrale

Laterale

Centrale Laterale

POSIZIONE TIMONIERE POSIZIONE TAILER

Laterale o centrale
31,5%

Laterale o centrale

9
2% Centrale

49 %

g ‘I

L’analisi delle sedute

Centrale
57%
Laterale
17,5%

Laterale
19,5%

Seduta centrale doppia rigida

Seduta centrale doppia rigida
in linea i

in linea a

Seduta centrale rigida Seduta laterale morbida agg
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4.2 L'ANALISI DEI CASI STUDI®

L’analisi complessiva dei dati

L'ampio lavoro di raccolta, sistematizzazione e analisi dei dati ha evidenziato che molte imbarcazioni hanno delle
peculiarita e delle soluzioni tecniche comuni. In sintesi, prendendo in considerazione i valori percentuali piu alti
delle voci presenti nella “scheda tecnica”, avremmo uno specchietto di questo tipo:

SCAFO: monoscafo POZZETTO: unico centrale

LOA (m): compresafrai4 ei5 metri MANOVRE: rinviate a pozzetto

APPENDICI: pinna con bulbo, timone sospeso SEDUTA: rigida centrale

TIMONE: a barra o a cloche verticale POSIZIONE TIMONIERE E TAILIER: centrale fissa
RIG TYPE: sloop frazionato IMARCO E SBARCO: con ausilio (con gruetta)

NUM. MEMBRI D’EQUIPAGGIO: 20 3

e monoscafo epinna con bulbo e seduta rigida centrale e sloop frazionato
e pozzetto unico centrale etimone sospeso e posizione centrale




S. LINEE GUIDA DfA PER LA PROGETTAZIONE DI NATANTI A VELA

| criteri applicativi del DfA Italia

L'associazione DfA Italia assegna un “marchio di Qualita DfA” a prodotti, servizi, sistemi organizzativi ed edifici, articolato su due diversi livelli: gold e silver

DfA DfA

7 Quality 7 Start
Design for All Design for All

Viene assegnato a fronte della corrisponden- Viene assegnato quando e riconosciuto l'intento DfA

za a tutti i principi e della soddisfazione di tutti del progetto e della sua realizzazione; inoltre osser-

i requisiti DfA relativi alla tipologia di apparte- va i principi fondamentali della disciplina e soddisfa

nenza dell'oggetto assegnatario. alcuni significativi requisiti di questa.
UN PRODOTTO DESIGN FOR ALL DEVE | REQUISITI CHE DEVONO ESSERE VERIFICATI
RISPETTARE | SEGUENTI PRINCIPI: RISPETTO ALL'UTENZA TARGET SONO:
« valorizzare la diversita umana FISICITA’ e

» promuovere l'inclusione sociale e 'uguaglianza

* essere di facile e gradevole fruizione per tutta 'utenza potenziale PERCEZIONE E SENSORIALITA’ o
* non ghettizzare, né fisicamente né psicologicamente
- essere bello COMPRENSIONE e

 essere socialmente, ambientalmente ed economicamente sostenibile
* avere per scopo ultimo migliorare la qualita della vita PROCESSO e



5.1 LINEE GUIDA DfA PER LA PROGETTAZIONE DI NATANTI A VELA

Criteri generali

| natanti possono avere caratteristiche tipologiche e dimensionali molto diverse fra loro. In base a queste, il rappor-

to fra il velista e gli elementi che compongono un’imbarcazione puo variare notevolmente.

In questa sede sono stati presi in considerazione a titolo esemplificativo, solo i natanti monoscafo di grandi dimen-

sioni e in particolare saranno esaminati, nell’'ordine, i seguenti elementi del natante:

SEDUTE E TIMONERIE

R 30 Capita_Alessandro Comuzzi Design ©

.

v

Il timone a ruota pud essere gover-
nato allo stesso modo da diverse ti-
pologie d'utenza. Anche una per-
sona in carrozzina pud navigare
comodamente, grazie anche
all’ausilio di una pedana rotante
posta sul paiolo, che aiuta il velista
durante lo sbandamenteo dello
scafo.

MANOVRE CORRENTI

R 30 Capita_Alessandro Comuzzi Design ©

Le manovre correnti sono tutte
sotto traccia. Cido permette di la-
sciare libero il tambuccio e la su-
perficie calpestabile. Inoltre le ma-
novre sono tutte rinviate a pozzet-
to, dando cosi la possibilta al timo-
niere di governare le vele, restando
nella stessa posizione e con sforzi
minimi.

PIANO VELICO

Design Studio Vallicelli &C.©

L'uso dell'alberatura ad “A” com-
porta diversi vantaggi di manovra-
bilita e di sicurezza: la vela (priva di
boma) pud essere governata dal
pozzetto; il boma e il trasto randa
non rappresentano elementi di pe-
ricolo per I'equipaggio; I'uso di una
sola vela permette una maggiore
efficienza aerodinamica.

FORME DI CARENA
E PIANO DI DERIVA

SpeedDream 27_Vlad Murnikov Design ©

L'uso di una kanting keel permette,
grazie al suo particolare sistema di
rotazione, di diminuire lo sbanda-
mento dello scafo. Questo compor-
ta un minore sforzo fisico da parte
dei velisti nel controbilanciare lo
sbandamento, facilitando la navi-
gazione anche a persone con disa-
bilita motoria.



5.2 LINEE GUIDA DfA PER LA PROGETTAZIONE DI NATANTI A VELA

——

Le timonerie e le sedute

Le sedute laterali sono posizionate a una distanza tale da permettere I'accesso ad un’eventuale sedia a rotelle. I
timone a ruota permette I'accesso alla carrozzina e allo stesso tempo pud essere governato con facilita da chiunque.

-

R 30 Cépita;Alessandro Comuzzi Design ©

FISICITA COMPRENSIONE PERCEZIONE E SENSORIALITA
Il timone deve essere governato con sforzi Autoesplicazione del funzionamento: il natante Realizzare la seduta o la ruota del
e abilita minimi. Inoltre, deve rispondere naviga nella stessa direzione del timone a ruota. timone con un cromatismo differente ri-
alle differenze antropometriche dell’ute- La qualita estetico-formale aiuta a distaccarsi spetto al pozzetto aiuta I'occhio a visua-
nza. Le sedute devono permettere o spo- da un artefatto pensato per un’utenza limite. La lizzarne le dimensioni. Cid pud essere
stamento da un bordo all'altro senza seduta e la ruota devono essere progettati con d’ausilio ad evitare eventuali contusioni

sforzi. lo stesso linguaggio formale del natante. in qualunque parte del corpo.



6. CONCLUSIONI

RISULTATI OTTENUTI

La catalogazione dei casi studio € un ele-
mento di novita rispetto al tema trattato.

Ricostruzione dell’evoluzione nel tempo
dei natanti a vela oggetto di studio.

Linee guida progettuali per natanti a vela,
basate sull’approccio Design for All

SVILUPPI FUTURI

- la tipologia d’'imbarcazioni analizzate nella ricerca sta aumentando nel
tempo. Il database utilizzato e la struttura dei records permetteranno, in
futuro, di continuare la catalogazione dei dati in modo sistematico.

- questo tipo di catalogazione permettera di avere, in futuro, un aggiorna-
mento continuo sulle caratteristiche tecnologiche, dimensionali, architetto-
niche, ecc. dei natanti. Cid consentira di analizzare come esse si sviluppe-
ranno nel tempo.

- i requisiti delineati pongono le basi per la realizzazione di natanti in grado
di rispondere in modo olistico ai desideri di un’utenza sempre piu ampia e
diversificata, permettendo I'inclusione sociale e 'uguaglianza di ogni indivi-
duo attraverso la pratica degli sport velici.
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